USTNA VPRASANJA IN POBUDE NA 12. SEJI OBCINSKEGA SVETA:

Joze Korosec — samostojni svetnik SLS:

Moje tokratno vprasanje se nana$a na problematiko Solskih prevozov v zaCetku letoSnjega
Solskega leta. Drzava je ustanovila novo druzbo za upravljanje javnega potniSkega prometa in
s tem povzroc€ila nemalo tezav obcinam, ki financirajo Solske prevoze. Zanima me, kako je
obcina Kamnik resila nastali polozZaj in koliko naj bi stali Solski prevozi za Solsko leto 2024-257
Zdi se mi, da se z ustanovitvijo raznih novih druzb in agencij stvari $e bolj komplicirajo in so
same sebi namen. Predvsem pa se zruSi dobro delujo€ sistem, ki je funkcioniral ze leta.

Odgovor je pripravila Katarina Vegel, viSja svetovalka za podroc¢je druzbenih dejavnosti:

Kot ste izpostavili v vprasanju in ste problematiko izvajanja Solskih prevozov z enormnimi
podrazitvami verjetno zaznali tudi v nacionalnih medijih, je zaCetek septembra poleg obicajnih
priprav starSev, uciteljev, ucenk, u€encev in vseh, ki sodelujemo pri pripravi na zacetek
Solskega leta, popestrila tematika v zvezi z izvajanjem Solskih prevozov.

Sistem javnega potniSkega prometa do sedaj ni imel enotnega upravljavca, ki bi podrocje
celovito urejal in upravljal (spremljanja potreb potnikov, dolo¢anja optimalne organizacije
prevoza, priprava podlag za strateSke usmeritve in podobno). S sprejemom Zakona o
upravljanju javnega potniSkega prometa, ki je pri¢el veljati maja 2022, se je zagotovila pravna
podlaga za ustanovitev Druzbe za upravljanje javnega potniSkega prometa d.o.o. (DUJPP).

DUJPP ima kljuéno nalogo pri upravljanju in integraciji obvezne gospodarske javne sluzbe
javni linijski prevoz potnikov v notranjem cestnem prometu in gospodarske javne sluzbe
ZelezniSkega linijskega prometa. Z ustanovitvijo DUJPP se je oblikovalo upravljanje javnega
potniskega prometa v Sloveniji na treh ravneh.

Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo je septembra 2023 podpisalo koncesijske pogodbe
za lzvajanje gospodarske javne sluzbe javni linijski prevoz potnikov v notranjem cestnem
prometu s podjetji Arriva d.o.o, Avtobusni promet Murska Sobota d.d. in Nomago d.o.o.

Drzava je z Zeljo in namenom po ucinkovitejSem in predvsem gospodarnejSem zagotavljanju
linijskih prevozov potnikov v cestnem prometu pozabila na obseg prevozov otrok v Solo, Ki
sodijo v okvir lokalnih skupnosti, torej ob€in. Prevozi otrok so se prej izvajali tudi z rednimi
linijami povsod, kjer je bilo to mogofe, z novo podeljenimi drzavnimi koncesijami pa
ponudnikom linijskih prevozov ni v celoti omogo€eno pri izvajanju obsega linijskih prevozov
potnikov v cestnem prometu izvajati tudi prevoza otrok v Solo.

Cilj gospodarnosti razpisane koncesije za opravljanje linijskih prevozov v cestnem prometu je
posledi¢no lokalnim skupnostim, torej tudi Obc¢ini Kamnik, zaradi pogoja, da morajo prevoze v
Solo ponudniki izvajati z loCenimi linijami, povzrocCila bistveno viSje cene prevozov, kot je bilo
priCakovati oziroma so bile cene v preteklosti.

Obcina Kamnik je zaradi poteka pogodbenega obdobja (petih let) ob koncu preteklega
Solskega leta pripravila razpis za izvajanje Solskih prevozov. Na razpis za sklop A je prispela
le ena ponudba (Arriva d.0.0.), ki je bistveno presegala zagotovljena sredstva (ocenjena
vrednost 290.000 eurov, prispela ponudba 1.487.708,96 eurov) in bila skladno z ZJN-3
ocenjena kot nedopustna.

Pogodba je bila podpisana za razpisane sklope B, C, D in E, in sicer v viSini slabih
432.000 eurov (Pestotnik Miran s.p. in Edita Vrankar s.p.).



Obcina Kamnik je po prvem neuspelem razpisu v sodelovanju z DUJPP poskusala najti
ustrezne reSitve nastale situacije, tako so bile nekatere linije Solskih prevozov, kjer je bilo to
mogoce, zdruzene in usklajene z rednimi linijami prevozov potnikov v cestnem prometu.

Po uskladitvi linij je Obcina Kamnik objavila nov razpis za osem linij in prejela eno ponudbo v
vrednosti 1.135.849 eurov, kar je $e vedno predstavljalo ve¢ kot dvakrat visjo ceno od cene v
preteklem obdobju. Obcina tako tudi na ponovljenem razpisu ni izbrala nobenega ponudnika.

Obcina Kamnik je do priprave in objave novega razpisa zagotovila prevoze za devet relacij za
vse upravi¢ene u€enke in u€ence v nasi obcini, kljub temu da je bila soo€ena z novimi in dokaj
nepredyvidljivimi okolis€inami glede prevozov v Solo v zaCetku Solskega leta.

Javni razpis za izvajanje Solskih prevozov z avtobusi za devet relacij za petletno obdobje je bil
objavljen v preteklem tednu. Glede na navedeno je teZko predvideti ceno za opravljanje
prevozov, ki jo bodo ponudniki ponudili na javhem razpisu, predvidevamo pa, da smo s tem,
ko smo si zagotovili dodaten €as za optimalno pripravo relacij, zagotovili ve€jo konkurencnost
trga in s tem pri¢akujemo niZjo ponujeno ceno avtobusnih prevozov Soloobveznih otrok.

Kljub precejSnjemu izzivu je Ob¢ina Kamnik zagotovila, da otroci v Solo in domov prihajajo
pravo¢asno in predvsem varno.

Matija Sitar Mo¢nik — svetniSka skupina SDS:

Za leto 2025 je v obcini Kamnik predviden sprejem nove oz. novelacije celostne prometne
strategije. Le-ta je tudi podlaga za pripravo in prijavo projektov za morebitno sofinanciranje
izgradnje prometne infrastrukture. V dosedanjem obdobju je strategija v ospredje postavila
trajno mobilnost znotraj mestnih jeder, odpravo arhitektonskih ovir za dostop do javnih zgradb
ipd. Z naradC€ajoCim trendom v turizmu, Se posebno aktivho preZivljanje dopusta, pa se
povecluje Stevilo turistov kateri kot sredstvo mobilnosti uporabljajo avtomobil oz. avtodom in so
usmerjeni v odkrivanje SirSega dela naSe obcine, ne zgolj sredis¢a.

Potrebe po migraciji tako ob&anov kakor tudi obiskovalcev nase obcine iz leta v leto naras&ajo,
kar se nenazadnje odrazi tudi na na$ih cestah, ko sedaj ze dnevno, stojimo v koloni, katera se
veckrat le mukoma premika. V okolici mestnega jedra, zdravstvenega doma in tudi obeh Sol
pa je iskanje prostega parkirnega mesta postala prava avantura. Zadeva postane 3e toliko bolj
zaskrbljujo€a, ko smo pred dnevi prebrali, da naj bi ob&ina pridobila sofinanciranje za izgradnjo
nove Sportne dvorane v neposredni blizini omenjenih objektov.

V luci tega nas zanima ali bo celostna prometna strategija (skladno z svojim imenom)
obravnavala tudi ureditev mirujo¢ega prometa na SirSem obmocju nase obcine (identifikacijo
potreb in strateSko ureditev dovoljSnih parkirnih povrsin) ter ureditev prometa z avtomobili, tako
lokalnega kot tranzitnega? Ali bo obravnavala tudi ukrepe urejanja pretoCnosti prometa,
zmanjSevanja prometnih zastojev, morda ponovno odprla sedaj ze leta, Ce ne desetletja staro
idejo, o zahodni obvoznici oz. iskala alternative takratnemu projektu ali pa celo iskala nove
reSitev v tej smeri? Nadalje je bilo veliko Ernila prelitega okoli teme dvotirne Zeleznice Kamnik
— Ljubljana in morebitne navezave na letaliSCe Jozeta PucCnika. Bo to tudi upostevana pri
pripravi strategije in kako dalec je projekt?

V kolikor to ne bo tema celostne prometne strategije nas zanima na kakSen nacin se obcCina
loteva reSevanja zgoraj opisanih izzivov? Kako dale¢ je z morebitnimi projekti oz. kdaj lahko
priCakujemo zaletek urejanja zgoraj opisanih tezav naSih ob&anov, da bi pri naslednji
obravnavi OPN-ja Ze lahko upoS$tevali tudi dejavnike urejanja prometa in pripravili ustrezne
podloge ter projekte posledicno umestili v razvojne programe obéine kot morebiti tudi drzave.



Odgovor so pripravili Barbara Strajnar, viSja svetovalka za razvojne projekte, Alenka
Babnik, viSja svetovalka za razvoj in investicije ter projektno delo, Timotej Stritof,
podsekretar — vodja Oddelka za gospodarske dejavnosti, gospodarske javne sluzbe in
finance, ter dr. Marija Tadeja Jezek, podsekretarka — vodja Oddelka za urejanje prostora:

Obcina Kamnik je v letu 2024 pristopila k izdelavi obCinske celostne prometne strategije
(OCPS). Pri pripravi OCPS je potrebno slediti »Nacionalnim smernicam za pripravo OCPS« in
»Minimalnim standardom za izdelavo OCPS«, ki jih je izdalo oziroma predpisalo Ministrstvo
za okolje, podnebje in energijo.

Pristop, ki ga narekujejo Smernice, se razlikuje od izdelave obicajnih prometnih nacrtov. Zane
se z opredelitvijo vizije in ciljev ob&ine na podrocju prometa, se nadaljuje z usmerjeno analizo
obstojeCega stanja in Sele na podlagi nastetega predlaga ukrepe, tesno vezane na
uresniCevanje vizije in doseganje zastavljenih ciljev. Pri izboru ukrepov imajo prednost mehki
ukrepi, ki ne vkljuCujejo gradnje, in trajnostni potovalni nacini, ki nadomescajo uporabo
avtomobilov. Ce sledniji ne resijo tezav, pristopamo k reSevanju infrastrukturnih resitev.

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) Obc&ine Kamnik je strateSki dokument ob¢ine
0 usmerjanju razvoja in celostnega upravljanja prometa na njenem obmocdju.

Proces priprave OCPS izhaja iz pristopa celostnega prometnega nacrtovanja. V postopku
izdelave, z namenom celostne obravnave izzivov na podrocju prometa, razvojnih priloznosti in
potencialov ob€ine, so k sodelovanju poleg predstavnikov oblinske uprave in strokovne
javnosti vabljene tudi ob&anke in ob&ani. Potekale so Stevilne delavnice in javne razprave,
mnenja pa Se zbiramo tudi s pomocjo anket in intervjujev. Prizadevamo si vklju€iti ¢im SirSi
krog ob&ank in ob¢anov z uporabo sodobnih metod vklju€evanja javnosti.

Anketa, ki jo je reSilo priblizno 400 Kamni¢ank in Kamni¢anov, kaze, da si ljudje v Kamniku
bolj Zelijo izboljSanja pogojev za varno in udobno hojo in kolesarjenje ter izboljSanje javnega
potniSkega prometa, kot Siritev in gradenj novih cest za hitrejSe potovanje z avtomobilom.

Obcina Kamnik je Ze izvedla obsezno analizo parkirnega utripa, torej koliko so katera
parkirisa zasedena ob razliénih delih dneva, in kdo parkira na teh parkiris€ih. (Gre za
parkiriS¢a v mestu Kamnik.) Rezultati kazejo, da so parkiriS¢a v Kamniku res bolj obremenjena
kot v ostalih ob€inah. Zaradi tega bo eden izmed ciljev, stratesSkih vodil, kot se temu re€e v
OCPS s podro¢ja mirujoega prometa, osnutek zapisa tega strateSkega vodila pa je:
Ucinkovito upravljanje parkirnih povrsin v mestnem jedru, v okolici izobrazevalnih in javnih
ustanov ter ob turisti¢nih tockah/obmodjih (parkirna politika). V naslednjem koraku bodo ukrepi
na podrocju parkiranja prilagojeni temu cilju. Opozarjamo pa, da gre za strateski dokument,
kar pomeni, da med ukrepi niso predvideni to¢ni parkirni rezimi za posamezna parkiris¢a,
vsekakor pa bo OCPS vsebinska podlaga dolo¢anju le-teh. Hkrati bo umestitev ukrepov s
podro¢ja ucinkovitega upravljanja parkiranja v akcijski na¢rt OCPS Kamnik ob¢€ini lahko
omogocila pridobivanje sredstev za izvedbo teh ukrepov.

S sprejetiem OCPS na obcinskem svetu, najkasneje do 30. 4. 2025, bo obcina izpolnila tudi
obvezen pogoj za kandidiranje za javna sredstva za sofinanciranje prihodnjih ukrepov na
podroc¢ju mobilnosti.

Obcina Kamnik sicer prometno problematiko reSuje glede na potrebe in razpoloZljiva sredstva
ter glede na pobude ob&ank in ob&anov. V tem okviru izvaja oziroma dopolnjuje sistem
prometne signalizacije, elemente umirjanja prometa (grbine) idr. Vezano na problematiko
prometa na obmocju zdravstvenega doma in srednjeSolskega centra je obcCina Ze pridobila
idejno zasnovo, v nadaljevanju pa je predvidena pridobitev gradbenega dovoljenja za
avtobusno obracali§€e oziroma postajaliSce, ki bo lahko sluzilo tudi avtomobilom, ki ustavljajo
pred Solskim centrom in s tem povzroCajo zastoje.



Kar zadeva ob¢inski prostorski nacrt, spremembe in dopolnitve §t. 2, ki so bile pripravljene na
podlagi ZUreP-2 in jih bo obdinski svet obravnaval na tej seji, predmetne problematike ne
vklju€ujejo. Umestitev dvotirne zelezniSke proge ni v pristojnosti ob&ine, temvec¢ se predvideva
v drzavnem prostorskem nacértu, ki je trenutno v fazi podaje stalis¢ k predlogu Studije.

V skladu z veljavno zakonodajo na podro¢ju urejanja prostora, to je ZUreP-3, zlasti njegov 65.,
117., 141. in 305. &len, pa bo treba pred naslednjo spremembo obcinskega prostorskega
nacrta poleg Stevilnih Studij izdelati nov obdinski prostorski plan (stratedki del) in le-tega
uskladiti z regionalnim prostorskim planom, ki bo verjetno vseboval tudi prometno ureditev v
regiji. Potrebne Studije zadevajo dolo€itev poselitvenih obmodgij in obmodij za dolgoroéni razvoj
naselij, dolocitev trajno varovanih kmetijskih zemljiS¢ v skladu s predpisi, ki urejajo kmetijska
zemljis€a, in nov strateSki del obdinskega prostorskega nacrta. Pred samim sprejemom
naslednjih sprememb in dopolnitev ob&inskega prostorskega nacrta na seji obCinskega sveta
pa bo treba izvesti tudi tehni¢ne posodobitve.

Bojana Pancur- svetniSka skupina NSi:

V letoSnjem poletju so bile v obc€ini Kamnik napovedane Stevilne investicije v cestno
infrastrukturo. Obnovili oz. asfaltirali naj bi 17 cestnih odsekov, v skupni vrednosti nekaj ve¢
kot 4,3 milijona evrov. Nekateri odseki naj bi se uredili v sklopu odprave posledic poplav,
nekateri pa v sklopu rednih del. Sanacija naj bi bila ponekod izvedena za celoten odsek,
ponekod pa deloma. Na posameznih obmodcjih naj bi bila hkrati zgrajena tudi druga
infrastruktura.

Popolnoma ali delno naj bi se predvidoma obnovili naslednji cestni odseki:

+ JP 660461 (Kregarjevo—GradiSek): 721 metrov (sanacija poSkodovanega asfaltiranega

cestis¢a),

JP 660462 (Kregarjevo): 670 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

JP 660513 (Stolnik): 204 metre (saniranje in asfaltiranje odseka),

LC 160081 (Klemen&evo—Zakal): 957 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

JP 660722 (Kamniska Bistrica—Kraljev hrib): 364 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

JP 661591 (Spodnje Stranje-Stolnik): 440 metrov (sanacija poskodovanih delov

asfaltiranega cestisca),

+ JP 660412 (LaniSe): 382 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

« JP 661471 (Spitali€): 636 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

« JP 661314 (Smartno v Tuhinju): 150 metrov (sanacija po$kodovanega asfaltiranega

cestis¢a),

JP 661526 (Zajasovnik): 158 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

JP 661527 (Zajasovnik): 143 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

JP 661346 (Laze v Tuhinju): 123 metrov (saniranje in asfaltiranje odseka),

LC 160081 (BistriCica): 2.421 metrov (sanacija poSkodovanih delov asfaltiranega cestis¢a),

JP 660542 (Potok v Crni): 290 metrov (sanacija poskodovanega asfaltiranega cestig¢a),

JP 660543 (Potok v Crni): 150 metrov (sanacija poskodovanega asfaltiranega cestig¢a),

JP 661191 (Kriv€evo—Kranjski Rak, zgornji del): 2.375 metrov (saniranje makadamskega

odseka),

+ JP 661191 (Kriv€evo—Kranjski Rak, spodnji del): 920 metrov (sanacija poSkodovanega
asfaltiranega cestisca).

26. 4. 2024 je bil objavljen javni razpis za sanacijo veC obcinskih cest, ki zajema dva sklopa.
Sklop 1, zahodni del, obsega prvih sedem nastetih odsekov in sklop 2, vzhodni del, ki obsega
naslednjih pet nastetih odsekov.

Z izbranim izvajalcem Gorenjsko gradbeno druzbo, d.d., je bila podpisana gradbena pogodba
v vrednosti 910.753,46 eur (z DDV).



Zanima nas, na katerih od nastetih odsekov so bila dela Zze zakljuCena, koliko metrov
posameznega odseka je bilo obnovljenega, je bil obnovljen v celoti ali delno in kolikSna je
vrednost del na posameznem odseku?

Na nekaterih odsekih se dela Se niso pri€ela. Zanima nas, kdaj se bodo dela na teh odsekih
priCela, kdaj se predvideva, da bodo dela zaklju€ena, koliko metrov posameznega odseka bo
obnovljenega, bo obnovljen v celoti ali delno in kolikSna je predvidena vrednost del na
posameznem odseku?

Katera druga infrastruktura je bila oz. e bo hkrati zgrajena in kje?

V Ob¢ini Kamnik imamo Se precej kilometrov neasfaltiranih cest. Prav tako imamo kar nekaj
odsekov moc¢no poskodovanih asfaltiranih cestisc.

Prosimo za to¢en podatek koliko kilometrov je v Ob¢ini Kamnik trenutno neasfaltiranih cest in
koliko je mo&no poSkodovanih asfaltiranih cestiS¢, ki so nujno potrebni sanacije?

Menimo, da zadeve za podrocju urejanja cestne infrastrukture potekajo prepocasi. Letno bi
bilo potrebno obnoviti oz. asfaltirati precej vec cest.

Zanima nas, kako namerava Obc&ina Kamnik v bodoce pristopiti k tej problematiki?

Odgovor je pripravil Timotej Stritof, podsekretar — vodja Oddelka za gospodarske
dejavnosti, gospodarske javne sluzbe in finance:

Na obmodju ob€ine Kamnik imamo Se 110 km kategoriziranih javnih cestiS¢, ki niso asfaltirana,
in Stevilne poskodovane asfaltne odseke. V preteklih letih je bilo v zvezi s tem Ze veliko
opravljenega, v kolikor pa bi Zeleli sanacijo cestiSC e pospesiti, bi bilo v ta namen v odloku o
proracunu treba zagotoviti dodatna sredstva. Informacije v zvezi z deli, ki se oziroma se bodo
Se izvajala v letoSnjem letu, so razvidne iz naslednje razpredelnice:

POGODBENA
CESTNI ODSEK P oI SANACLE | e ANJE VREDNOST DEL
(V EURIH Z DDV)
721 m
JP 660461 (sanacija poskodovanih
(Kregarjevo—Gradisek) | delov asfaltiranega Dela so v teku. 75.165,77
cestis¢a)
670 m
JP 660462 (asfaltiranje Zakljugeno. 76.159,79
(Kregarjevo) makadamskega
cestiS¢a — v celoti)
204 m
JP 660513 (asfaltiranje
(Stolnik) makadamskega Dela so v teku. 37.431,44
cestiS¢a — v celoti)
957 m
LC 1600?1 (asfaltiranje dela Dgla se niso 151.399.98
(Klemencevo—-Zakal) makadamskega pricela.
cestiS¢a)
364 m
JP 660722 (asfaltiranje Dela se niso
(Kamniska Bistrica) makadamskega pricela. 82.890,84
cestiS¢a — v celoti)
JP 661591 440 m Dela se niso 80.729,58
pricela.




(Spodnje Stranje—
Stolnik)

(sanacija poskodovanih
delov asfaltiranega
cestiSéa, na odseku
skozi vas.

Predvidena je tudi
soCasna vgradnja
kanalizacijske
infrastrukture.)

382 m
JP 660412 (asfaltiranje Zakljugeno. 45.884.83
(Lanise) makadamskega
cestiS€a — v celoti)
Dela so v teku.
636 m Predvideno je
JP 661471 (asfaltiranje dela podaljSanje trase, (1\52;?(?8?9
(Spitalic) makadamskega v kolikor bodo to sanacije cestiséa)
cestisca) finan¢na sredstva
dopuscala.
150 m
(sanacija .
Jpeetsta poskodovanega Dela se niso 44.99576
(Smartno v Tuhinju) : - pricela.
asfaltiranega cestis¢a —
v celoti)
158 m
JP 661526 (asfaltiranje dela Dela se niso 68.068.17
(Zajasovnik) makadamskega pricela. T
cestis¢a)
143 m
JP 661527 (asfaltiranje D(lala se niso 45.388,50
(Zajasovnik) makadamskega pricela.
cesti€a — v celoti)
123 m
JP 661346 (asfaltiranje Dela se niso
(Laze v Tuhinju) makadamskega pricela. 33.332,29
cestis€a — v celoti)
Dela so v teku.
Sanirana bo tudi
2421 m
LC 160081 (sanacija poskodovanin | 47V92 1.687.653,85
PR : infrastruktura (vrednost
(Bistricica) delov asfaltiranega e » v x
cestista) (kanallzaqua, sanacije cestisc¢a)
vodovod, javna
razsvetljava).
290 m
JP 660542 oy
94: poskodovanega -
(Potok v Crni) asfaltiranega cesti$¢a — Zakljuceno. 65.974.14
v celoti)
150 m
(sanacija
JP 660543 posSkodovanega &
(Potok v Crni) asfaltiranega cesti$¢a — Zakljuceno. 7112597

v celoti)

JP 661191

2.375m




(Krivéevo—Kranjski
Rak, zgornji del)

(sanacija
makadamskega odseka
— v celoti)

Dela so v teku.

305.890,07
(vrednost
sanacije cestis¢a)

JP 661191
(Krivéevo—Kranjski
Rak, spodniji del)

920 m

(sanacija
poSkodovanega
asfaltiranega cestis¢a —
v celoti)

Dela se niso
pricela.
Predhodno je
potrebno
dokoncati dela z

urejanjem struge.

V kolikor bodo to
sredstva
dopuscala, bo
vgrajena Se
fekalna
kanalizacija.

597.229,32
(vrednost
sanacije cestis¢a)

Na odsekih, kjer se dela Se ne izvajajo, bodo dela zateta najkasneje v mesecu novembru in
predvidoma dokonc¢ana v decembru 2024. Dela se izvajajo v razli¢nih Sirinah cestiS¢, nekje je
treba predhodno zagotoviti tudi oporne zidove oziroma druge elemente. Zaradi izvajanja
dodatnih del na nekaterih odsekih in podaljSanja tras zaradi optimalneje izvedbe posameznih
sklopov, predvsem na hribovitih obmogjih, dela na odsekih JP 661314 (Smartno v Tuhinju) in
LC 160081 (Klemencevo—Zakal) v letoSnjem letu najverjetneje ne bodo izvedena. Navedeni
odseki, ki morda ne bi bili izvedeni v letodnjem letu, bomo realizirani v sklopu naslednjih
projektov, skladno z razpoloZljivimi sredstvi.




